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Á LaCommunautéde CommunesdeƭΩhǳŜǎǘVosgien,crééeau1er janvier2017, estun territoire engagé

dansune stratégiede planificationdurableà traversplusieursdocumentsen coursŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ:

PLUi,PCAET(endémarrage)

Á LaCCOVǎΩŜǎǘsaisiele 17 mars2021de la compétenceŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴde la mobilité et est devenue

AOMLocaledepuisle 1er juillet 2021

Á [Ω!halocaledevientƭΩŀŎǘŜǳǊlégitimepourƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴdesservicesde mobilité àƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊde son

périmètre

Á Un outil au servicede cesnouvellesAOM,le Plande Mobilité Simplifié: documentde planification

pour déclinerdemanièreopérationnellela stratégiedemobilité

Á CettedémarchemenéeàƭΩŞŎƘŜƭƭŜde la CCOVaboutiraainsià un documentglobalde planificationqui

serale PlandeMobilitéSimplifiédu territoireΧ

Á Χdont le volet« MobilitésDouces» seradéclinédansunSchémadesMobilitésDouces.

Á Cetteétudeconstitueraunréeloutil programmatique:

Á UnefeuillederouteopérationnelleenmatièredemobilitéàƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu territoire

Á Traduitesousla formeŘΩǳƴplanŘΩŀŎǘƛƻƴǎopérationnelleset cohérentesenadéquationaveclesfinanceslocales,et

préoccupationsécologiqueset sociales,propresauterritoire.

Les objectifs de cette double planification et de sa 
déclinaison en un Schéma des Mobilités Douces
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Déroulement du Plan de Mobilité
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V Unedémarchedécomposéeen5 phases:

PHASE 

TRANSVERSALE DE

CONCERTATION

Phase 1:

Diagnostic ςétat des lieux
Comité de pilotage du 30 

mars

Démarrage 9 Novembre 2021

Enquêtes,
Réunions,

Ateliers de travail
ΧΦ

+/- 4 mois avec phase 
de validation

Phase 2& 3 

5ŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ

+

Déclinaison en Schéma des Mobilités Douces

Phase 4:

9ƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ

Phase 5:

Adoption du PDMS et du SMD

+/- 4 mois avec phase 
de validation

+/- 3 mois avec phase 
de validation

3
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1.Organisation 
territoriale et pratiques 
de déplacements 
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V Une organisationterritoriale interne
centrée autour de Neufchâteauet
sous ƭΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜde pôles de rang
supérieur (Chaumont, Toul, Nancy,
Epinal)

Le territoire de la CCOV

V Un territoire situéau nord-ouestdu
départementdes Vosges, intégrant
deuxdépartementsdifférents:
Á les Vosges avec 69

communes
Á la Haute-Marne avec une

commune,Liffol-le-Petit.

Nancy Epinal Chaumont Mirecourt Toul Vittel

Neufchâteau
63km

(~59 min)
72 km

(~1h04)
56 km

(~53min)
39 km

(~35min)
44km

(~42min)
34km

(~35min)

Liffol-le-Grand
72 km

(~1h06)
82 km

(~1h13)
45 km

(~39min)
49 km

(~44min)
53 km

(~49min)
41km

(~40min)

Châtenois
67km

(~54min)
58km

(~50 min)
83km

(~1h01)
25km

(~22min)
49km

(~39min)
20km

(~18min)

V Mais des distances et temps de 
parcours assez élevés (en voiture) pour 
rejoindre les polarités extérieures au 
territoire. 
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V 23 320 habitants
(INSEE2018) répartis
sur 70 communes

V 45%de la population
concentrée dans 3
communes :
Neufchâteau(6 642
hab), Liffol-le-Grand
(2 134 hab) et
Châtenois (1 698
hab)

V 63 communes(90%)
de moins de 500
habitants

V Une densité de
population faible de
32 hab/km² contre
62,3 hab/km² dansle
département des
Vosges

Un territoire à dominante rurale où 90% des 
communes ont moins de 500 habitants 
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[ŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ 
commerces et services
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2 pôles intermédiaires :
Châtenois et Liffol-le-Grand
proposant une offre de
proximité

V Larépartition despolarités
fait apparaîtreune offre de
services faible sur une
grande partie du territoire
(quartN-Eet aunord)

1 pôle structurant :
Neufchâteau, la commune
proposantune offre complète
deservices

DƭƻōŀƭŜƳŜƴǘΣ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Ŝǎǘ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ 
ruraux, nécessitant des déplacements soit vers le pôle structurant soit pour 
les services plus spécifiques, vers Toul, Nancy, Chaumont, Vittel ou Epinal.

V La hiérarchisationurbaine
issue du PLUi intègre en
parallèle 4 pôles
intermédiaires : Coussey,
Gironcourt-sur-Vraine,
Grand et Soulosse-sous-
Saint-Élophe
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V 69% desactifs travaillentsur le territoire
de la CCOV(6 112 actifs). Dont 50%
travaillent au sein même de leur
communederésidence.

V 2 670 actifs (31%) résidant sur la CCOV
travaillent à ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ: des flux diffus
mais tournés de façon plus importants
vers:
Á La CC Terre ŘΩ9ŀǳ(24%): Vittel

(219), Bulgnéville (155) et
Contrexéville(110),

Á LaCUGrandNancy(13,7%),
Á LaCCMirecourt Dompaire(11,6%)

: Mirecourt(225).

V 2 292 actifs venant travailler sur le
territoire delaCCOVenprovenancede:
Á LaCCTerreŘΩ9ŀǳ: 22,7%
Á LaCCMeuseRognon: 17,2%
Á LaCCMirecourtDompaire: 12,5%

69% des actifs travaillent sur le territoire de la CCOV

V 8 876 actifsoccupéspour 8 681 emploissur la CCOV(INSEE2018) soit un ratio de 0,98 emploi/actif signifiantune
concentrationimportanteŘΩŜƳǇƭƻƛpourun territoire rural.

V UnpôleŘΩŜƳǇƭƻƛǎmajeur: Neufchâteau(4 544emplois)concentrant52%desemploisdelaCCOV.
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V Lesflux internesreprésentent6 112
déplacements:

Á 51%, sonteffectuésauseinde
la communede résidence(flux
intra-communaux)

Á [ΩŀǳǘǊŜmoitié représente
donclesflux inter-communaux
soit3 051flux.

9ƴ ƛƴǘŜǊƴŜΣ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ŘΩŀŎǘƛŦǎ ǘƻǳǊƴŞǎ 
principalement vers Neufchâteau

V 79% des emploissont concentrés
dans5 communes:

Á Neufchâteau(4 544),
Á Châtenois(934),
Á Liffol-le-Grand(674),
Á Gironcourt-sur-Vraine

(515),
Á Dommartin-sur-

Vraine(223).

V Plusprécisément,lesfluxinter-communauxsontpolarisésautourde

Á Neufchâteauavec1 251flux(représentant41%desflux inter-communaux)

Á Châtenoisavec366flux(12%)

Á PuisLiffol-le-Grand(7%)
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V 16 communesdisposent
ŘΩŀǳmoins une école
élémentaire.

V 3 collèges répartis à
Châtenois, Liffol-le-
Grandet Neufchâteau;
Une sectorisation des
collègescorrespondaux
limites de la CC à
ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴde 3
communes.

51 circuits scolaires Fluo permettent de transporter les élèves vers leur 
établissement. 

hŦŦǊŜ ƻǳǾŜǊǘŜ ŀǳȄ ŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǎƛ ǇƭŀŎŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ŀǳ ǘŀǊƛŦ ŘŜ м ϵ ƭŜ ǾƻȅŀƎŜΦ

V La sectorisation du
lycée de
Neufchâteau
englobe la totalité
descommunesde la
CCOV sauf les
communes de
Ménil-en-Xaintoiset
Saint-Menge, où les
élèves se rendront
au lycée de
Mirecourt.

Les établissements scolaires et sectorisation
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V 4 622scolairesrésidentsurle territoire.

V 81%sont scolariséssur la CCOV(3 727
flux) :

Á 47% dans leur commune de
résidence( 2 149fluxscolaires)

Á 34%desscolairesversune autre
commune(1 578fluxscolaires)

V En interne, les déplacements
ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜƴǘautour:

Á de la principalepolarité scolaire
Neufchâteau (21%) avec 799
fluxscolaires

Á Châtenoisapparaît comme la
polarité secondaire avec 170
fluxscolaires(7%)

Des flux scolaires organisés autour des principaux pôles

V 19% vivant sur le CCOVet étudiant à ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊdu territoires (895 personnes)en direction de Nancy
principalement.

V 793fluxscolairesentrantstournésessentiellementàdestinationdeNeufchâteau(72%).



9ƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ {ƛƳǇƭƛŦƛŞ Ŝǘ ŘŜ ǎŀ ŘŞŎƭƛƴŀƛǎƻƴ Ŝƴ ǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŘƻǳŎŜǎςPhase 1 ςDiagnostic

Les déplacements diurnes montrant 
ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛƻƴ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ

12

V Neufchâteau comme
principal pôle attractif
augmente de +47% sa
populationen journée soit
9 764 personnes et
représentant 43% de la
population diurne de la
CCOV

V Martigny-les-Gerbonvaux
(+37%), Dommartin-sur-
Vraine(+31%) et Châtenois
(+30%) accueillant de
grandesentrepriseset/ou
groupesscolaires

V Le pôle de Liffol-le-Grand
est celui qui présenteune
populationdiurne négative
(-8%)

Lapopulationdiurnepermetdemesurerla population,ici actifs(fluxentrantset
sortants)et scolaires(fluxentrantset sortants),pendantla journée.
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Intensité des déplacements des individus selon
ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ Şƭǳǎ 
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Neufchâteau

Pôle de proximité le 
plus proche Toul/Nancy

20%

13%

9%

7%

4%

4%

4%

16%

10%

11%

11%

14%

3%

6%

10%

7%

20%

20%

20%

9%

21%

17%

16%

20%

20%

6%

17%

14%

31%

16%

31%

30%

24%

27%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Neufchâteau

Pôle de proximité le plus proche

Toul / Nancy

Interne à la commune

Epinal

Chaumont

Mirecourt

Vittel

Contrexéville

Intensité des déplacements des habitants pour les 
différentes destinations, selon les élus

Importante Moyenne Faible Très faible

V [ΩŀǘǘǊŀŎǘƛƻƴde Neufchâteau est
confirmée,devantle pôlede proximitéle
plus proche (disposant du service
concerné)

V Pour les pôles extérieurs Toul/Nancy
dominent, mais avec une intensité
relative.

V [ΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞdes déplacements vers les
autrespôlesexternesà la CCOVest jugée
globalementtrès faible. La villeŘΩ9Ǉƛƴŀƭ
apparaît un peu plus attractive dans
ƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞdesdéplacements.

Pour compléter la vision des habitants, un questionnairea
égalementétéenvoyéaux70communes: 46réponses
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366réponses
au questionnaire en ligne (10 
décembre au 15 février) + 

retours papiers
284 questionnaires complets

Réparties sur 65communes 

de la CCOV (sur 70)

1,5% de la population

[ΩŜƴǉǳşǘŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛǾŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ǇƻǳǊ 
identifier leurs besoins et attentes

V Une répartition inégale entre les
communes rurales (76% de
réponses) et les polarités
(Neufchâteau,Châtenois& Liffol-le-
Grand)avec24%deréponses

V Une sous-représentationdes moins
de18ansà traversƭΩŜƴǉǳşǘŜ(<1%)

V Une sur-représentation des actifs
(64%)

< 18 ans; 1% 18-39 
ans
22%

40-59 
ans
42%

60 ans 
et +
35%

Structure par âge sur le territoire Catégories socio-professionnelles

64% 31%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Actif Retraités Etudiants Sans emploi
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Les habitants confirment la perception des élus 
en termes de destinations de déplacements

Neufchâteau
54%

Ma commune de 
résidence

12%

Autre
8%

Toul/Nancy
7%

Châtenois
6%

Colombey-les-Belles
3%

Destination des habitants tous motifs confondus

V Une majorité des déplacementsen direction de Neufchâteau(54%). Neufchâteauapparaîtcomme la principale
destinationpour tous lesmotifs de déplacements(de43 à 74%). Cepôleatteint + de 60%pour la cultureetƭΩŀŎŎŝǎ
aumoyenneet grandesurface.

V Desdéplacementsde proximité avec12% des déplacementsau sein de ma communede résidence ainsiǉǳΩŜƴ
directiondepôlesdeproximitételsqueChâtenois.

V Toul/Nancyarriventen1èrepositiondespôlesexternesavec7 %desdéplacementstout motif.
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Une utilisation importante de la voiture individuelle

Part modale globale (enq.pop)

87%

1%

1%
0%

2% 9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

V Quelquesoit le motif de déplacement, le véhicule
particulier (voiture + moto) reste le moyen de
déplacementle plusutilisé (87%) ; Selonle motif
de déplacement effectué, la part du véhicule
individueloscilleentre70%et 96%.

V Lesmodesactifs sont plutôt utilisés (11%) alors
que la part des TC(bus/train) reste très limitée
(<2%).

V Selon les données INSEE2018, la part modale lors des
déplacements« domicile-travail» estde:
Á 88%departmodaleliéeà lavoiture
Á 10%pour lesmodesactifs(1%pour le véloet 9%pour

lamarcheàpied)
Á UneutilisationdesTCàhauteurde2%.

V A ƭΩŞŎƘŜƭƭŜintra-communale, les déplacementssont plus
courts,ainsilespratiquesdemobilitéévoluent:
Á La voiture occupetoujours une place prépondérante

maismoinsimportante(70%)

88%

85%

88%

81%

9%

10%

7%

6% 8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

CC Ouest Vosgien

Haute-Marne

Vosges

Grand Est

Part modale sur les déplacements
"domicile-travail"
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V La CCOV est desservie
directementparƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ10
de Châtenoismais du fait de
ƭΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴnord-sud de ƭΩ!31,
3 autres échangeurssont plus
intéressantspour Neufchâteau
et les communesde la moitié
ouest de la CCOV: nϲ8.1 à
Robécourt,nϲ9 à Bulgnévilleet
nϲ11àColombey-les-Belles.

V 31 %deshabitantssontà moins
de15min deƭΩ!31, et 8 %à plus
de 30 min à ƭΩhǳŜǎǘdu
territoire.

Une accessibilité moyenne au réseau autoroutier

[ŀ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ŜȄŎŜƴǘǊŞŜ ŘŜ bŜǳŦŎƘŃǘŜŀǳ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭΩ!ом όŁ нл Ƴƛƴύ ǊŜƴŘ ƭΩ!ом 
peu attractive pour rejoindre les polarités externes les plus proches (génère un 
ǘǊŀŦƛŎ ±[ Ŝǘ t[ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ 5стп ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ 

Nord (échangeur 11 de Colombey-les-.ŜƭƭŜǎύ Ŝǘ ƭΩhǳŜǎǘ όŘŜǇǳƛǎ ƭΩ!р Ǿƛŀ /ƘŀǳƳƻƴǘύΦ

Temps 
ŘΩŀŎŎŝǎ

Part de 
population

< 10 min 2 %

< 15 min 31 %

< 20 min 61 %

< 30 min 92 %

> 30 min 8 %



9ƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ {ƛƳǇƭƛŦƛŞ Ŝǘ ŘŜ ǎŀ ŘŞŎƭƛƴŀƛǎƻƴ Ŝƴ ǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŘƻǳŎŜǎςPhase 1 ςDiagnostic
18

V +/- 4 000 véh./j sur les D674
(Nancy)et D166 (Mirecourt),
et environ2 000ς2500véh./j
sur les D164 (Vittel et Bar-le-
Duc)et D74(Langres)

V Lesaxessecondaires(D3, D1Χ)
ont une chargede trafic de 1
200 ς1 500 véh./j : la D3
reliant Soulosse-sous-Saint-
Elophe et Gironcourt-sur-
Vraine et la D1 au sud de
Neufchâteau.

Un réseau viaire en étoile autour de Neufchâteau avec 
des niveaux de trafic routier plutôt limités

V Leréseaucapillaireconnaitdes
chargesde trafic très faibles,
souvent<500véh./j .

V Le trafic PL est relativement
important, entre 7 et 15 % du
trafic, en particulier entre
Neufchâteau et Nancy (634
PL/j,15%du trafic)

TMJA
Véh./min

en HP

500 1 véh./min

1 000 2 véh./min

2 000 4 véh./min

3 000 6 véh./min

5 000 10 véh./min

Les trafics sont globalement limités et traduisent une aisance à 
ŎƛǊŎǳƭŜǊ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜ ǉǳƛ ƴΩƛƴŎƛǘŜǊŀ Ǉŀǎ ŀǳ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭΦ

V Desaxesstructurants(D674, D166, D164) organisésen étoile autour de Neufchâteauqui relient la CCOVauxpôles
régionaux(Epinal,Chaumont,Toul,Nancy,VittelΧ) et quiconcentrentleschargesdetraficslesplusélevées.
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V Sila majoritédescommunessontsituéesàƭΩŞŎŀǊǘdesaxesroutiersstructurantsde la CCOV,lesbourgstraverséspar les
principalesRDprésententuncaractèreroutier fort et un faibledéveloppementdesélémentsdepacification

Des traversées de bourg encore très routières

Châtenois Liffol-le-Grand

V Uncaractèreroutier qui seretrouveégalementdans
lesautrescommunesmaisavecun impactmoindre
du faitŘΩǳƴŜcirculationpluslimitée.

V Sur la période 2015-2019, 63 accidents
corporelssur la CCOV. Une accidentologieplus
importantequesur le restedu Départementdes
VosgesŘΩŜƴǾ. +10 %, pouvantǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊpar le
caractère rural du territoire favorable aux
vitessesélevées.

V Unesurreprésentationdescycleset des2 roues,
impliquésdans25% des accidents,alorsǉǳΩƛƭǎ
représentent3 %du trafic.

V Les élus jugent élevé le trafic poids lourd et les
vitessesdecirculation: 54%

33%

13%

8%

25%

29%

43%

44%

21%

38%

43%

48%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Les conflits engendrés par le trafic des
engins agricoles

Le trafic poids lourds sur la commune

La vitesse sur les entrées de la commune

La vitesse dans la traversée de la commune
/ dans le centre

Comment évaluez-vous dans votre commune

Important(e) Moyen(ne) Faible
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V 5ΩǳƴŜmanièregénérale,seul 11% des élus interrogésdéclarentrencontrer
desdifficultésdestationnement.

V Mais28%estimeune pratiqueimportantede stationnementdesriverainssur
lestrottoirs auplusprèsduserviceet/ou deshabitations.

5Ŝǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ł ƭΩƛƳŀƎŜ ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ 
rural : du stationnement facile mais peu organisé

[Ŝ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ ƳŀƧŜǳǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎΣ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǎǘ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ǇƻǳǊ ŀōǎƻǊōŜǊ 
la demande. Mais il y a un enjeu de sensibilisation aux bonnes pratiques pour éviter le stationnement 

anarchique sur trottoir, constaté sur la plupart des communes, qui peut nuire aux autres usagers.

LandavilleLa Neuveville-sous-Châtenois

0% 20% 40% 60%

Difficulté de stationnement

Stationnement des riverains
sur les trottoirs

Comment évaluez-vous dans 
votre commune

Faible Moyen(ne) Important(e)

V Unepolitiquede stationnementmiseen placeen centre-ville de Neufchâteauavecune zonebleue1h30 (env. 240
places)et desplaces« 15minutes» : uneréglementationplutôt efficace.

V Globalement,pas de difficulté de stationnement sont à relever sur les autres pôles, mais un enjeu de
réglementationpourunemeilleureutilisationdeƭΩƻŦŦǊŜàproximitédescommerces.
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2.Les offres de mobilité
du territoire
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V 2 lignes routières régionalesFLUO
traversent le territoire sur un axe
est-ouest au sud du territoire en
passantparNeufchâteau:

Á L42 <> liaison de Neufchâteauà
Chaumont.

Á L10 <> liaison de Neufchâteauà
EpinalenpassantparMirecourt.

V Une offre communaleςNEOBUS-
présente sur Neufchâteau
permettant aux captifs de se
déplacer.

Des transports collectifs convergeant vers Neufchâteau

V Une offre TER,avecla ligne TERDijon < Neufchâteau> Nancy,traversantle territoire avecune seulegare localiséeà
Neufchâteau. UnelignedeCARTERcomplètecetteoffre,avec3 arrêtssupplémentairessurle Nord-Estdela CCOV.

Une offre limitée puisque sur 70 communes, 59 ne disposent 
ŘΩŀǳŎǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ¢/  ŀǳǘǊŜ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎŎƻƭŀƛǊŜ όǉǳƛ Ŝǎǘ 
cependant accessible aux autres usagers en cas de places 

disponibles).

V Une offre recensée dans le
calculateurŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎFLUOde la
Région Grand-Est (avec offre TER,
bus,vélo,covoiturage);

V Destempsde trajets plusélevéspar
rapport à la voiture de 20 à 40 min
pour leslongstrajets: unedifférence
quiƴΩŜǎǘpaspréjudiciable.
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La ligne ferroviaire TER : une offre structurante mais  
impactée par de nombreux travaux

V LaligneTERDijon<>Neufchâteau<>Nancyest la plusstructurantemaisla présenceŘΩǳƴŜseulegarepour le territoire
limiteƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞdu trainpoursedéplacer. LecomplémentdescarsTERGrandEstdessert3 autrescommunes.

Origine ς
Destination

Période Communes desservies sur le territoire
Temps de 
parcours

Nombre de services (offre 
nominale)

Dijon <>
Neufchâteau 
<> Toul <> 

Nancy

Lundi > 
Dimanche

toute 
ƭΩŀƴƴŞŜ

TER : 1 commune Neufchâteau
Car TER : 4 communes (Neufchâteau, Soulosse-

sous-Saint-Elophe, Martigny-les-Gerbonvaux et 
Autreville)

TER  : 45 à 49 
min

CAR TER : 
1h02 à 1h34

TER :  8 AR 
CAR TER : 7 services à 

destination de Nancy, 5 
de Neufchâteau

¦ƴŜ ƻŦŦǊŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜ Ƴŀƛǎ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ǇŜǳ ŀǘǘǊŀŎǘƛǾŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ ǳƴŜ ŎƻƴǎƛǎǘŀƴŎŜ ŘŜ 
ƭΩƻŦŦǊŜ ƛƳǇŀŎǘŞŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ (travaux nécessaires pour la sécurité et la pérennité de la ligne).

V LagareTERdeNeufchâteauarassemblé73661voyageursen2019(+/- 250par jour surunebasede300j) :
Á Unetendanceà labaisse: -21%entre2017et 2019, liéeà la fin desdessertesTGV,travauxdemaintenanceΧ
Á Environ60%ŘΩŀōƻƴƴŞǎet 40%ŘΩƻŎŎŀǎƛƻƴƴŜƭǎsurlesTER

V [ΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜconnaitdepuis2021de nombreuxtravaux,entrainantune diminution globaledeƭΩƻŦŦǊŜavecdesservices
différentschaquesemainequi nuit à la lisibilitédeƭΩƻŦŦǊŜ.

V Unrenforcementdela ligneTERestplanifiéparlaRégionGrand-EstentreNeufchâteauet Nancy:
Á Unaller/retouraété misenplacefin 2021
Á Unsecond(aller/retour)et uneaméliorationde ladessertele week-endsontprévuspour fin 2022.

V SiƭΩƻŦŦǊŜestglobalementcorrectpourToulet Nancy,elleestlimitéepourDijonavec1 seulaller-retour par jour.
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V LaligneFluoL10 Neufchâteau<> Mirecourt <> Epinaldessert6 communes
deƭΩŜǎǘdelaCCOVle longde laD166:

Á Uneoffre importanteavec17servicesjournaliers

Á Correspond moyennement aux besoins des actifs travaillant à
Mirecourt ou Epinalavecseulement2 arrivéesentre 7h30 et 9h à
Epinalet 2 retoursaprès17h

Á Uneoffrepermettantdesdéplacementsà lademi-journéeversMirecourt,Epinalet Neufchâteau,pour lescaptifs

Á Surannéepleine2018:ŎΩŜǎǘenviron80000voy./an, soit300par jour

Les lignes Fluo :

V LaligneFluoL42Neufchâteau<>Chaumont: unelignetrèsrestreinteen termesde
niveaudeservicesavec3 allers-retoursseulement:

Á Elleoffre une solutionauxcaptifssouhaitantserendreà Chaumontavecun
déplacementŘΩǳƴŜdemi-journéeou journéedu lundiausamedi.

Á Ellepermet égalementmêmeŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊdesdéplacementsen internesau
territoire entre Liffol-le-Petit, Liffol-le-Grandet Neufchâteaupour lescaptifs
avecla possibilitédefaireƭΩŀƭƭŜǊ-retourdanslamatinée.

Á Unefréquentationplusfaiblesur la ligne42avecunetrentainedepersonnes
parjour (10000voyen2018).

Le réseau FLUO accepte le
transport des vélos dans les
soutes.

Depuis09/2021, leslignesTER10 (Neufchâteau<>EpinalviaMirecourt)et Fluo8841 (Neufchâteau<>Mirecourt)sontfusionnées.

Leslignesont unetarification zonalepar palierkilométriquepeu lisibleet
onéreusepour les trajets ponctuels. La Régionest en coursde réflexion
pourƭΩƘŀǊƳƻƴƛǎŀǘƛƻƴdela tarificationsurleslignesinterurbainesFLUO.
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V LeNEOBUSest le réseaude transporturbainsur la villede Neufchâteau, reprispar la CCOV. CeréseauestéquipéŘΩǳƴ
busélectrique.

NEOBUS, un transport au service 
des plus fragiles à Neufchâteau

Fonctionnement
Amplitude 

horaire
Nombre de 

services 
Desserte du 
Neufchâteau

Mardi > Samedi 
(hors jours fériés)
¢ƻǳǘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ

08:40 ς
17:18

(sauf entre 
12/14h)

9 services pour les 
arrêts Gare et rue 
Jacques Vernier 

contre 6-7 services
pour tous les 
autres arrêts

27 arrêts dont 
ƭΩIƾǇƛǘŀƭΣ 
ƭΩ9It!5Σ ƭŀ 

gare, le centre-
ville, CCAS, les 

centres 
commerciaux 

ΧΦ

V Uneoffreadaptéeauxpluscaptifs

V En termes de fréquentation, sur les données ŘΩƻŎǘƻōǊŜet
novembre2021:
Á On compte 30,5 montées/par jour de fonctionnementen

moyenne
Á Le samedi est le jour où la fréquentation est la plus

importanteavecenmoyenne178montées.
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[ŀ ƎŀǊŜ ŘŜ bŜǳŦŎƘŃǘŜŀǳΣ ǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ 
peu fonctionnel

V UnlieudeconvergencedesoffresTCmaisoù neǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜƴǘpas
lesoffresdemobilité:
Á Connexiondes réseauxFLUOet NEOBUSmais autour
ŘΩǳƴarrêtdebusdégradé

Á LaprésenceŘΩǳƴguichetmaisune information en gare
nonmiseà jour

Á Une place importante est accordéeà la voiture avecla
présenceŘΩǳƴparkingde18placesjustedevantlagare

Á Une absenceŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclablesvers le centre-
villeou à destinationdescollègeset lycées(àproximité)

Á Descheminementspiétonsdégradéset qui ne sont pas
auxnormesŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ.

V UndéfautŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎet servicesengare:

Á Absencede stationnementvélosimpleou sécurisé*(box
ou consigne)sur le sitede la gareΧSeuls3 arceauxvélos
nonabritéssontprésents

Á AbsenceŘΩƻŦŦǊŜŘΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜΣde locationvélo,Χ. Pour
lesarrivantsengare

Une place importante accordée aux modes motorisés

Lƭ ȅ ŀ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴκǊŜŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ t9a όŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ōǳǎΣ 
ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘΣ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇŀǊǾƛǎΧύ  

Des arrêts peu qualitatifs
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[ΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ 
vu par les élus

27

La demande en transports 
collectifs jugée globalement 
faible à très faible pour 72 % 

ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄΦ

VUneoffre jugéeadaptéepourlesscolairesavec80%ŘΩŀǾƛǎpositifs.

V Pour les autres catégories(personnesâgées,jeunes, visiteurs,
actifs, sans emploisΧ) , une offre jugée très inadaptée voire
inexistante(pourenviron70%desrépondants)

Non, il faut 
développer 

d'autres 
solutions

72%

Non elle est 
suffisante

4%

Oui
24%

V 72% des répondantsjugent que les TCne sont
pas une solution adaptée pour améliorer les
déplacementsde leurshabitants. Seuls,24%des
répondants estiment ǉǳΩƛƭfaut développer
ƭΩƻŦŦǊŜ.

V Pour les répondants qui estiment que
ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴdeƭΩƻŦŦǊŜestnécessaire(24%) :
Á Lescibles prioritaires sont les personnes

âgées(73%), les personnessansemploi
(68%) et lesjeunes(49%).

V Neufchâteauapparaît comme la destination à
privilégierencasŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴdeƭΩƻŦŦǊŜdeTC.

Faut-ƛƭ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ¢/ ǎǳǊ ǾƻǘǊŜ ŎƻƳƳǳƴŜ Κ
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Si la population juge aussi sévèrement les TC 
Χ

[Ŝ ƧǳƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ¢/ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ Řǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜ

39%

41%

44%

29%

31%

32%

33%

29%

29%

30%

32%

17%

13%

9%

8%

17%

13%

16% 16%

13%

16%

18%

21%

23%

20%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Déplacements travail

5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ƻŎŎŀǎƛƻƴƴŜƭǎ ǾŜǊǎ bŜǳŦŎƘŃǘŜŀǳ όŎƻǳǊǎŜǎΣ ƳŞŘŜŎƛƴΧύ

Déplacements vers une commune proposant des services et commerces

Pour se rendre sur Epinal

Pour se rendre sur Chaumont

Pour se rendre sur Toul/Nancy

Lƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ŘΩƻŦŦǊŜTotalement inadaptée Plutôt inadaptée Plutôt bien adaptée Très bien adaptée Ne sais pas

V [ΩƻŦŦǊŜdeTCestglobalementperçuedefaçonnégative(>70%) toutesdestinationsconfondues

V Seuls13 répondantsàƭΩŜƴǉǳşǘŜutilisentrégulièrement
(au moins un à deux fois par mois) les transportsen
commun

V Pour les non-usagersde TC,soit 296 répondantsles
raisonsde non utilisationdesTCsont largementliéesà
ƭΩƻŦŦǊŜactuelle.

Lesprincipalesraisonsdesonnon-utilisationsont:

30%

22%17%

16%

8%

5%Ne correspond pas à vos besoins

Préfère utiliser la voiture

Temps de trajet trop long

Absence d'arrêt à proximité

Autre raison

Ne connaît pas le réseau

Prix du bus trop élevé
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ΧΦŜƭƭŜ ǎƻǳƘŀƛǘŜ ǳƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 

Oui, avec un mixte 
entre TC et TAD

34%

Non, les TC ne sont 
pas la réponse 

adaptée
25%

Oui, avec des lignes 
régulières de TC

19%

Oui, avec du TAD
18%

Non, elle est suffisante
4%

Estimez-Ǿƻǳǎ ǉǳΩƛƭ ŦŀƛƭƭŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ¢/ Κ

V Pour71%, ilssouhaitentunrenforcementdeƭΩƻŦŦǊŜΣenmajoritéparunmixteentreTCet TAD(34%)

V [ΩŜƴǉǳşǘŜpopulationconfirmelestrois mêmespremièresdestinationsque lesélusavecune largepriorité pour
Neufchâteau,suivideChâtenoiset enfinNancy.
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2.4 Les modes actifs et 
nouvelles mobilités
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Un territoire marqué par le relief pour la pratique 
cyclable mais bénéficiant de vallées larges et planes

V Un territoire au relief modérésculpté
par les largesvalléesde la Meuseet
de la Vair. Lesreversdes côtes sont
recouvertspar de grandesétendues
forestières,elles-mêmesentailléespar
denombreuxvallons.

V Une pratiquedu vélo,favorabledans
les vallées(la Meuse, le Vair) mais
défavorable pour des trajets
transversaux(versGrand,Rollainville,
Bazoilles-sur-MeuseΧ).

V Descoupuresnaturelles(la Meuse,le
Vair) et infrastructurelles (voies
ferrées, A31) présentes, mais
finalement peu contraignantes au
regard du nombre de
franchissements et de la faible
densitédepopulation.

Le dénivelé impact le temps de trajet des cyclistes et peut également décourager ou empêcher 
certaines personnes de pratiquer des déplacements à vélo. Avec le recours à un vélo à assistance 

ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΣ ƭŜ ŦǊŜƛƴ Řǳ ŘŞƴƛǾŜƭŞ ǇŜǳǘ ƴŞŀƴƳƻƛƴǎ ǎΩŜǎǘƻƳǇŜǊΦ
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Une armature cyclable tournée 
vers une pratique sportive et touristique

V Surprèsde 3 700kmŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎexistantsàƭΩŞŎƘŜƭƭŜde la régionGrand-Est,la CCOVest traverséedu NordauSudpar
ƭΩEuroVélo19et disposentdequelquesbouclescyclosportiveset cyclotouristiques.

EV19« LaMeuseàVélo» :

Cet itinéraire cyclo-touristique relie
la sourcede la Meuse (Langres)à
sonembouchure(NE).

Boucles cyclosportives et
cyclotouristiquesbienjalonnées:

On compte une boucle
cyclosportive sur la CCOV (B4)
appréciéepar lescyclistesde haut
niveauet 2 bouclesCoupde/ǆǳǊ
(Un détour dans la Plaine, Vallées de la

Meuseet du Mouzon)plutôt orientées
pourun publicfamilial.

ProjetidentifiéparCD88:

La liaison entre Neufchâteau et
Mirecourt (en passant par
Châtenois)pasŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜdéfini.

Globalement, un jalonnement bien présent et quelques aménagements 
réalisés à destination des visiteurs, itinérants ou pour le cyclisme de loisirs.
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La Meuse à vélo : une opportunité à saisir pour
développer davantage la pratique cyclable

V [Ω9±19 emprunte seulementdes voies en routes partagéesmais
impliquantunfaibletraficautomobile:

Á Ellerelie7 communesduNordauSudet sur38km

Á Projet ŘΩǳƴŜportion en voie verte entre Neufchâteauet
Coussey.

V Unevélorouteencoretrop peuutilisée:

Á Uncomptagedevélofait état de6 passages/jourenmoyenne

Á Unefréquentationannuellemoyennedepuis2018faisantétat
de 2 100 passages: 57%en directionde Langreset 43%en
directiondeRotterdam

Á Elle est en hausse: 10 à 25% de cyclotouristesdans les 2
campingsdeNeufchâteauet Domrémy

V En comparaisonavecdeux autrescompteurssituéssurƭΩ9±19 elle
restefaible:

Á Vacherauville(nord de Verdun- 11 028 passages)et Langres
(10 515passages)enregistrentannuellementcinqfoisplusde
passages

V Cette faible fréquentation peut ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊpar une récente
labellisationEuroVélo(2019) et une restructuration en cours de
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes partenaireset acteursde la filière deƭΩ9±19, pour
fairevivreet promouvoircet itinéraire.

Un itinéraire cyclo-touristique à 
valoriser davantage.

2169
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2234
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compteur de Maxey-sur-Meuse
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Évolution mensuelle des 3 comptages
situés le long de l'EV19

Vacherauville Langres Maxey-sur-Meuse

- 8,6%
+ 1,50%

+ 11% 
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Des aménagements cyclables ponctuels
dans quelques communes

V Les aménagementscyclables présents sont situés sur 6
communesde la CCOVà Frebécourt,Gironcourt-sur-Vraine,
Neufchâteau,Liffol-le-Grand,liaisonentrePompierreet Sartes.

V Au total, 3,77 km ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎont été recenséssur le
territoire :

Á 75% (2,83 km) des aménagementscyclablessont de
bonnequalité.

Á 2 aménagementssontà améliorer(cyclabilitémoyenne -
950 m), notamment en raison de potentiels conflits
ŘΩǳǎŀƎŜaveclespiétonsouŘΩǳƴrevêtementdégradé.

Commune Aménagement Longueur Cyclabilité

Frebécourt ςGrande rue Double-sens cyclable 108 m Bonne

Gironcourt-sur-Vraine ςGrande rue CVCB 388 m Bonne

Gironcourt-sur-Vraine ςwǳŜ ŘΩ!ƭǎŀŎŜ Voie Verte 1,18 km Bonne

Gironcourt-sur-Vraine ςRue des Mésanges Bande cyclable 493 m Bonne

Neufchâteau ςRue Verdunoise Bande cyclable 312 m Bonne

Neufchâteau ςRue du Benelux Double-sens cyclable 349 m Bonne

Liffol-le-Grand ςRue de la Corvée Manette Voie Mixte 671 m Moyenne

Liaison entre Pompierre et Sartes Voie Verte 273 m Moyenne

Pour63%descommunes,leur
territoire communal est
adaptéà lapratiqueduvélo.

CVCB de qualité ς388m
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5Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ 

35

V La CCOVporte la réalisation en 2022 ŘΩǳƴŜvoie verte entre
Neufchâteauet CousseysurƭΩŜƳǇǊƛǎŜdeƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜvoieferrée:

Á Uneliaisonqualitativede 6 km qui relieraCoussey,Frebécourt
et la garedeNeufchâteau

Á Un aménagementde type route partagéedansNeufchâteau
puisvoieverteƧǳǎǉǳΩŁCoussey

V 5ΩŀǳǘǊŜǎprojetsouréflexionsdescommunes:

Á AGironcourt-sur-VrainesurƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜvoieferrée

Á Un prolongementde la voieverte de CousseyversDomrémy-
la-Pucelle

Á A Neufchâteau,une piste cyclablele long du futur parc des
Confluences,desprojets route du Beneluxet av. du Général
deGaulleΧ

Très 
souvent

2%

Régulièrement
4%

Occasionnel
ement
24%Jamais

70%

Demandes des administrés sur les 
aménagements cyclables

V Le Département des Vosges, à travers son schéma cyclable
départemental,proposeuneoffre axéesurle loisiret le tourisme:

Á Uneliaisonentre Neufchâteauet Mirecourtest fléchée(tracé
nonidentifiéàcejourςattentedeƭΩŞǘǳŘŜPdMSCCOV).

V LarégionGrandEstneǎΩŜǎǘpasencoredotéeŘΩǳƴSchémarégional
desvéloroutes(enréflexion)

Seules6% des communesdéclarentavoir
régulièrement des demandes à propos
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables.
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Des services vélo encore peu présents sur le territoire

Présence Description

Stationnement vélo
Stationnements présents dans les principales communes mais en quantité insuffisante 
(+/- 150 places recensées) ςфн҈ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘƛǎŜƴǘ ƴŜ Ǉŀǎ Ŝƴ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ǎǳǊ ƭΩŜǎǇŀŎŜ 
public ςDe plus une qualité médiocre avec de nombreux racks à proscrire

Location longue durée de vélos

Location courte durée de vélos ¦ƴŜ ƭƻŎŀǘƛƻƴ ŘŜ с ±!9 ǎŜǊŀ ǇǊƻǇƻǎŞŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩŞǘŞ нлнн ǇŀǊ ƭΩh¢Φ

Location solidaire de vélos et 
véhicule

Pour les publics fragiles, Wimmovdispose de VAE, voiture, scooters en location solidaire 
pendant une période donnée (<6mois).

Loueurs privés

!ƛŘŜ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ±!9[ŀ //h± ŀ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǳƴŜ ŀƛŘŜ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ±!9 ŘŜǇǳƛǎ нлмрΦ tƻǳǊ ƭŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŦǊŀƎƛƭŜǎΣ 
WimmovŀŎŎƻǊŘŜ ǳƴŜ ŀƛŘŜ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜΦ

Evènementsfestifs autour du vélo 2 week-end dédiés à la promotion des mobilités douces  : la fête du vélo (juin) & La voie 
ǾŜǊǘŜ ŘΩǳƴ ƧƻǳǊ όǎŜǇǘŜƳōǊŜύ ŀǾŜŎ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŜ ǊƻǳǘŜ ŜƴǘǊŜ bŜǳŦŎƘŃǘŜŀǳ Ŝǘ 5ƻƳǊŞƳȅΦ

Information sur le véloutilitaire

Atelier de réparation Un vélociste à Neufchâteau

Vélobuset écomobilitéscolaire

Borne relais technique

Label Accueil Vélo
{Ŝǳƭǎ р ƘŞōŜǊƎŜǳǊǎκǊŜǎǘŀǳǊŀǘŜǳǊǎΣ н ŎŀƳǇƛƴƎǎΣ ƭΩƻŦŦƛŎŜ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ǳƴ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀǘŜǳǊ Ŝǘ 
un vélociste sont labellisés. Les sites touristiquesne sont pas labellisés. La majorité des 
labellisés (6) se situent à Neufchâteau.

Association locale de promotion du 
vélo

/ƭǳō ŎȅŎƭƻǎǇƻǊǘƛŦ Ƴŀƛǎ Ǉŀǎ ŘΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ƳƛƭƛǘŀƴǘǎΦ [Ŝǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎΣ ƳŜƳōǊŜǎ Řǳ 
réseau FUB, les plus proches sont situés à Chaumont, Épinal et Nancy.

Absent
Présent mais
peu développéPrésent
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½ƻƻƳ ǎǳǊ ƭΩŀƛŘŜ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ±!9 ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ 
depuis 2015

Le profil des bénéficiaires :

55% 
sont des femmes

78% 
des bénéficiaires 

ƴΩŀǳǊŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ŎŜǘ 
achat sans cette aide

85% 
des bénéficiaires ont fait 

cet achat localement 

Pour 70%
ce VAE sera en 

remplacement ŘΩǳƴ 
autre véhicule

77% 
ƭΩǳǘƛƭƛǎŜǊƻƴǘ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ǇƻǳǊ ƭŜ 

loisir, achat, 23%pour les 
déplacements domicile-travail.
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25 Nombre de VAE acquis 

95
V Cedispositifa permisƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴde 297 vélossoit 112

kϵde subventionsversées pour une acquisition de
matérielsde645ƪϵenviron.

V Un engouement observé lors de la fusion des deux
anciensEPCIpassantde 26 à 92 VAEfinancésen 2017et
2018.

V Descritèresde subventionnementliésauxrevenus: une
subventionaccordéeallantde100à500ϵ.

47 % de retraités
39%ŘΩŀŎǘƛŦǎ

45 communes où un 
achat a été effectué

35% ont plus de 64 ans   
38% ont entre 55 et 64 ans
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Un usage du vélo, essentiellement de loisir 
ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ Şƭǳǎ

38

V 5ΩŀǇǊŝǎles élus la pratique du vélo est jugéefaible voire inexistantepour les motifs utilitaires et plutôt orientée
loisirs.

V ParmilesraisonsexplicativesŎΩŜǎǘla cohabitationet la sensationde dangerositéaveclesautomobilesqui est le frein
leplusimportantaudéveloppementduvélo.

V Letempsde parcours,la difficulté de combinerplusieursmodesde transportset la distancedestrajets à effectuer
sontaussiidentifiéscommedesfreinstrès impactants.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Sensation de dangerosité et cohabitation délicate avec la voiture

La difficulté de réaliser un trajet vélo + TC

Des trajets trop longs pour être réalisés à vélo

La facilité de circulation en voiture

Le manque d'aménagements cyclables et les discontinuités

Le risque de vol de vélo

La qualité des aménagements existants

Le relief trop important

Le manque de stationnement vélo

Les freins impactant la pratique du vélo

Très important Important Moyen Faible Pas un frein
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Une pratique cyclable davantage tournée 
vers le loisir et la promenade confirmée par les enquêtés

V Une pratique cyclable davantage
tournée lors des loisirs/promenade:
42% ont une pratique importante
(souvent+ régulier).

V Pourlesautresdéplacements,seuls4%
des répondants utilisent leur vélo de
façonimportante.

82%

80%

73%

29%

7%

8%

12%

13%

7%

7%

11%

27% 19% 13%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Se rendre au travail

Achats de proximité

Autres usages utilitaires

Loisir / Promenade

Jamais Très rarement Occasion-nellement Souvent Régulièrement

Evaluation de la pratique du vélo 

29%

24%
14%

12%

8%

5% 5%

La dangerosité de la circulation

Pas assez d'aménagements
cyclables

Les trajets effectués trop longs

Le relief est contraignant

Autre raison

La facilité de circulation en voiture

WŜ ƴΩŀƛƳŜ Ǉŀǎ ŦŀƛǊŜ Řǳ ǾŞƭƻ 

Le manque de stationnements vélo

V Pour les répondants, les raisons qui limitent la
pratiqueduvélosont:

Á Pour 29%, la circulation et la cohabitation
aveclavoiture

Á Pour 24%, le manque ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ
cyclables
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Près de 3 habitants sur 4 habitent à moins de 8 km 
ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ Υ ǳƴŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ Ł ǾŞƭƻ

V 73%delapopulationhabitedansunecommunesituéeàmoinsde8 kmŘΩǳƴŜpolarité:

Á 13600habitants(58%) àmoinsde5 kmŘΩǳƴŜpolarité(17communes)

Á 3 500habitants(15%) entre5 et 8 kmŘΩǳƴŜpolarité

V 39 %desactifset 60 %desscolairesde
la CCOVparcourentmoinsde 8 kmpour
allertravaillerouàƭΩŞŎƻƭŜ.

V Unpotentielde600usagersquotidiens
du vélo pour aller travailler ou
étudierΧ dont 50 % au sein de la
communede Neufchâteauen sefixant
desparsmodalescibles.

Distances
Parts modales ciblesdu 

vélo

Actifs Scolaires

< 5 km 10 % 15 %

5-8 km 5 % 5 %

V Χet un potentiel lié auxautresmotifs de déplacements(achats,activitésculturelleset sportives,Χ) : à raisonde 2
déplacements/personne/jour(moyennenationale pour ces motifs), si 9 % des déplacementsdans et autour des
polaritéssontassurésàvélo(objectifnational),ŎΩŜǎǘ3 500déplacementsquotidiensàvéloenplus!



9ƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŞ {ƛƳǇƭƛŦƛŞ Ŝǘ ŘŜ ǎŀ ŘŞŎƭƛƴŀƛǎƻƴ Ŝƴ ǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŘƻǳŎŜǎςPhase 1 ςDiagnostic

[ΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎƻƭƛŘŀƛǊŜ

V Unservicedemobilitésolidairedepuisseptembre2021géréparƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴFamillesRuralesdeChâtenois:

Á Mise en relation de personnesayantdesdifficultésde déplacements(PMR,demandeursŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣcaptifsΧ)
avecdesconducteursbénévoles.

Á Servicepayantet soumisàconditionderessources. Leschauffeursbénévolessontdéfrayés.

Á Des déplacements autorisés autour de 80km autour du domicile du bénéficiaire.

V Unbilanpositif,pour les4 premiersmoisdeservice:

Á 112coursespar19bénévolespour14bénéficiaires

Á Principalesdestinations: Châtenois,Dommartin-sur-Vraine (maisonde
retraite), Neufchâteauet Rouvres-la-Chétive. Lesdestinationséloignées
(Nancy,Colombey-les-Belles)sontdemandéesplusponctuellement.

Á « Lemotif rencontre» est le 1er motif de déplacements(60%), puis les
RDVmédicaux(21%), lescourses(15%) etƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛŦ(4%).

52% des 
répondants 

connaissent ce 
dispositif

Á Unepermanenceavecun conseillermobilitédeƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴWimoov: touslesmercredisà la
maisonFranceServicesdeNeufchâteau. (14%desrépondantsconnaissentla permanence).

Á UnepageFacebooka été crééepar la MissionLocalede la PlainedesVosges(Neufchâteau,
Mirecourt,Vittel ..) afindefavoriserle covoiturage: 1 900membres.

V Desservicesmobilitéssolidairescomplémentaires
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Les autres solutions de mobilités 

Espace de covoiturage informel

Commune
Nombre de 

places
Emplacement

Grand 20 Place de la Fontaine

Certilleux 4 Place de la Mairie

Châtenois 15 Parking péage autoroute

Frebécourt 6 Rue du Pont

Neufchâteau 5
Entrée ville (route de Liffol)

parking de Leclerc

V LaCCOVnepossèdeaucuneairedecovoiturageofficielle,maisles
élusont signalédesaires decovoiturageinformelles.

V Unepratiquedu covoituragelimitéeŘΩŀǇǊŝǎƭΩŜƴǉǳşǘŜpopulation
: 4%desrépondantsont unepratiquerégulièredu covoiturage.

V Aucun Plan de Mobilité Employeurrecensésur la CCOVqui
pourraitactionnerle levierdu covoiturage.

V DesapplicationsdemiseenrelationsurlesquellesǎΩŀǇǇǳȅŜǊ:

Á Le calculateurŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜrégional (Fluo.eu) intègre des
propositions de covoiturage dans ses solutions de
mobilités (trajet des plateformes Karos, Blablacar,
blablacarDailyet Mobicoop).

V ¦ƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŀƳƻǊŎŞŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƻƳƻōƛƭƛǘŞ  Υ 2 IRVE publiques à Neufchâteau (3 sont en projet à Châtenois, 
Liffol-le-Grand et Neufchâteau)  et une offre complétée par des bornes privées όŎŜƴǘǊŜ 9Φ[ŜŎƭŜǊŎΣ ΧύΦ

V Le ǎȅƴŘƛŎŀǘ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŘŜǎ ±ƻǎƎŜǎ prévoit +/-8 IRVE pour la CCOV à travers son schéma directeur.

V Couverturenumérique et non mobilité : des secteursencore dépourvusde fibre optique (28% des habitants).
[ΩŀǊǊƛǾŞŜprogressivedu trèshautdébit peut permettrede répondreauxbesoinsliésaudéveloppementdu télétravailet
desservicesàdistance. LaCCOVdisposeŘΩǳƴespacedeco-workingàƭΩ9ǎǇŀŎŜdetravailpartagédeChâtenois.

V Aucune offre de véhicule Ŝƴ ŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜ ƴΩŜȄƛǎǘŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ƘƻǊǎ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜ ŜƴǘǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎΦ
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3.Les enjeux pour la 
ǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ
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Quelle perception des répondants vis-à-vis 
de leurs déplacements ?

V Les répondants sont quasi-unanines :
vivre sans voiture sur le territoire est
quasimentimpossible(notede4,7/5).

Á Une affirmation qui est
régulièrementmiseen avantdans
les territoires rurauxoùƭΩǳǎŀƎŜde
la voiture est prédominantet les
solutionsalternativeslimitées.

V Une forte utilisation de la voiture
montrant:

Á Desdéplacementscoûteux(3,7/5)

Á Une offre de transport alternative
limitant les déplacements(3,2/5)
ainsiqueceuxdesenfants(3,3/5)

V Or, ilƴΩȅa pasuneinsatisfactionmarquée
puisque les répondants estiment que
leursdéplacementssontsatisfaisantsavec
unenotede4,1/5.

0          1         2          3         4         5

4,7

4,1

3,7

3,3

3,2

Vivre sans voiture sur le territoire est
quasiment impossible

Vos déplacements quotidiens sont globalment
satisfaisant

Vos déplacements quotidiens sont couteux

L'offre de transport limite parfois les
déplacements de vos enfants

L'offre de transport existante limite par vos
déplacements

Pas du tout 
ŘΩŀŎŎƻǊŘ

Tout à fait 
ŘΩŀŎŎƻǊŘ

Perception des déplacements quotidiens (note de 0 à 5)
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Communiquer davantage sur les solutions 
de mobilité présentes sur le territoire selon les élus 

38%

9%

5%

4%

4%

4%

4%

24%

16%

42%

18%

20%

13%

9%

27%

29%

21%

27%

29%

47%

31%

11%

42%

32%

49%

47%

33%

56%

4%

2%

2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Information

Autopartage

Intermodalité

Bornes de recharge

L'autostop organisé

Aires de covoiturage

Location de 2 roues

Pertinences des solutions suivantes
à l'échelle communale

Intérêt fort Intérêt moyen Intérêt limité Solution inadaptée Solution déjà existante

V Selonlesélusdescommunes,lessolutionsdemobilitéàdévelopper:
Á MieuxcommuniquersurƭΩƻŦŦǊŜdemobilitédisponibleconstituelaprincipaleattenteémisepar lesrépondants
Á [ΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜet ledéveloppementdeƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞsontles2 autrespistesplébiscitées.
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La sécurisation piétonne et le développement 
des aménagements cyclables plébiscités

46

58%

54%

52%

50%

48%

43%

42%

41%

37%

35%

34%

14%

30%

33%

27%

30%

44%

35%

42%

39%

27%

43%

27%

10%

9%

10%

14%

16%

7%

16%

14%

15%

28%

18%

27%

48%

7%

6%

5%

8%

5%

12%

28%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Sécuriser les cheminements piétons dans les centres-bourgs et aux abords des écoles

Créer de nouveaux aménagements cyclables

Améliorer les TC entre votre commune et les principaux pôles du territoire

Améliorer les TC entre votre commune et les principales villes extérieures

5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ

Développer des services vélo

Améliorer les solutions de mobilité vers les sites touristiques

5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǎƻƭƛŘŀƛǊŜǎΣ ŀƛŘŜǎ ŀǳ ǇŜǊƳƛǎ Χ

Développer les services à distance pour limiter les besoins de mobilité

Développer le covoiturage

Limiter les vitesses dans les traversées de communes

Réduire la place occupée par le stationnement automobile

Les solutions de moblité à développer sur le territoire

Oui certainement Oui plutôt Non pas vraiment Non pas du tout
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Des potentialités de report modal «déclarées» 
surtout en direction des modes actifs

26%

18%

15%

7%

5%

29%

28%

17%

17%

14%

30%

34%

49%

48%

50%

15%

19%

18%

28%

31%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Marche

Vélo

Train

Car

Covoiturage

{ƛ ǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǎǘ ŀǇǇƻǊǘŞŜ Χ

Très souvent Régulièrement Occasionnellement Pas du tout

V Sidesaméliorationsétaient apportées,
les répondantsseraientprêts à utiliser
davantage:

Á Les modes actifs avec une
utilisation régulière (très
souvent+ régulière): 55% pour
la marcheà pied, 46% pour le
vélo

Á Le covoiturage ƴΩŀǇǇŀǊŀƞǘpas
comme une solution pouvant
répondre aux besoins de
déplacements quotidiens des
enquêtés

V Un impact de la COVID19 sur les
futurespratiquesde mobilitéà prendre
encompte:

Á Privilégierle télétravail(33%)

Á Délaisserles« modescollectifs»
pourlavoiture(29%).

33%

29%

26%

12%

Impact du covid sur les futures pratiques 
de mobilité

Cela va développer le télétravail

Je préfère délaisser les modes «
collectifs » pour la voiture

WŜ Ǿŀƛǎ ǊŞŀƭƛǎŜǊ Ǉƭǳǎ ŘΩŀŎƘŀǘǎ Ŝƴ 
ligne

Je préfère délaisser les modes «
collectifs » pour le vélo
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